KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
PRZEBUDOWA UL. PRUSA W SLAWNIE
RODZAJ PRZEDSIEWZIECIA:

PRZEBUDOWA ULICY PRUSA WRAZ Z ODWODNIENIEM W M. SLAWNO.

1. PODSTAWOWE DANE O PRZEDSIEWZIECIU

1.1. Inwestor:

Gmina Miejska Slawno

1.2.Lokalizacja:
Przewiduje si¢, ze Inwestycja objeta opracowaniem polozona bedzie na dziatkach nr 504/4,

obreb 003 w Stawnie.

1.3.Stan istniejacy

Przedmiotowa droga w chwili obecnej w czegsci posiada nawierzchnie z plyt

betonowych, a w cz¢sci nawierzchnig asfaltows.

Stan techniczny ulicy jest zty. Wystepuja liczne zapadnigcia, dziury, wyboje, ubytki w
afalcie. Nawierzchnia ulicy jest zdeformowana, posiada nieregularne spadki poprzeczne 1

podtuzne. Szerokosc jezdnej wynosi. 6 m
Zjazdy na przylegle dziatki sa nieuporzadkowane pod wzgledem drogowym.

Teren przewidziany pod inwestycje posiada uzbrojenie w sieci telekomunikacyjne,

energetyczne, wodociggowe, kanalizacyjne.

Brak segregacji uzytkownikoéw drogi, brak przejrzystej organizacji ruchu, a takze
zly stan nawierzchni ma niekorzystny wpltyw na bezpieczenstwo ruchu. Stan nawierzchni
niekorzystnie wptywa rowniez na komfort jazdy i walory estetyczne miejscowosci, co

zniechgca potencjalnych inwestorow.

14. Zakres i skala projektowanego przedsigwzig¢cia
Celem przedsi¢wzigcia jest:
- uporzadkowanie istniejacej ulicy pod wzgledem drogowym, poprzez przebudowe jezdni,

chodnikéw, zjazdoéw, zapewnienie odprowadzenia wod opadowych do projektowane)



kanalizacji deszczowej. Projektowana kanalizacj¢ deszczowa przewiduje si¢ wlaczy¢ do

istniejacego kolektora kanalizaciji deszczowe.

W obszarze przedsiewzigcia beda wykonane nastg¢pujace prace:

rozbiorka czesci istniejacych elementow drogowych jak nawierzchnia z plyt betonowych,
plytek chodnikowych, krawe¢znikow,

prace pomiarowe wykonywane przez uprawniona jednostke geodezyjna, polegajace na
wytyczeniu osi 1 glownych punktéw drogi, zabezpieczeniu punktéw osnowy geodezyjnej;
roboty przygotowawcze tj. usunigcie zakrzewienia 1 zadrzewienia, usunigcie humusu;
roboty ziemne, polegajace na wykonaniu wykopow, nasypow, badz korytowaniu;

roboty zwigzane z budowsa odcinkéw kanalizacji deszczowej, przykanalikow oraz
urzadzen odwadniajacych ulice np: studzienki sciekowe.

przygotowanie koryta pod warstwy konstrukcyjne;

ulozenie poszczegdlnych warstw  konstrukcyjnych jezdni, chodnikéw, miejsc
postojowych;

montazu znakoéw drogowych wg projektu docelowe) organizacji ruchu.

1.5.Powierzchnie nieruchomosci

Ponizej zestawiono przewidywane utwardzone powierzchnie poszczegolnych drog oraz

powierzchnie:

Pas drogowy: 1963 m’
Teren pod chodnik poza pasem drogowym: 1534 m®
Drogi/chodniki/zjazdy: 270 m’

1.6.Projektowane technologie

h. Jezdnia z asfaltobetonu gr 5 cm.

e Warstwa scieralna grubosci - 5 cm

e Podsypka piaskowo-cementowa 4:1 grubosci - 3 cm

e Podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci - 12 cm

e Warstwa odcinajaca z piasku grubosci - 25 cm
1. Zjazd

e Warstwa scieralna z asfaltobetonu grubosci - 5 cm

e Podsypka cementowo — piaskowa grubosci - 3 cm



e stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm grubosci - 15 cm
e Warstwa odcinajaca z pospolki grubosci - 15cm
). Krawezniki/obrzeza/scieki
e kraweznik uliczny - 15x30cm na podsypce cem.-piaskowe) 1:4 gr. 5cm, calos¢ na
lawie betonowej z oporem o wymiarach 30x25cm z betonu C8/10
e kraweznik najazdowy - 15x22c¢m na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. 5cm, calos¢
na lawie betonowej o wymiarach 30x25cm z betonu B-10

® obrzeze betonowe - 8x30cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. 5cm

k. Chodniki

e Warstwa scieralna z kostki betonowe] szare) grubosci - 6 cm

¢ Podsypka piaskowo-cementowa 4:1 grubosci - 3 cm

e Warstwa odcinajaca z piasku grubosci - 10 cm
17.  Sposob realizacji przedsi¢gwzigcia

Prace rozbidrkowe i budowlane skladajace si¢ na inwestycje beda prowadzone przy uzyciu:

- maszyny do robot ziemnych: spycharka, ladowarka, zageszczarka, walce drogowe,
réwniarka, koparka;

- maszyny do robot rozbiérkowych: dzwig, mloty, frezarka;

- maszyny do transportu: samochody dostawcze 1 wywrotki;

- maszyny do rob6t nawierzchniowych: skrapiarki do bitumu, szczotki mechaniczne,
walce drogowe, rozkladarki, ukladarki do masy bitumicznej, zageszczarka.

Wykonawca ma obowiazek zna¢ i stosowa¢ w czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy

dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

W czasie trwania budowy 1 wykoniczenia rob6t wykonawca bedzie:

- utrzymywal teren budowy i wykopy bez wody stojacej;

- zabezpieczal teren budowy;

- podejmowal wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie si¢ do przepisow 1
norm w zakresie ochrony srodowiska 1 BHP;

- unikal ucigzliwosci dla oséb lub wlasnosci spolecznej 1 innej, a wynikajacej ze
skazenia, halasu lub innych przyczyn powstalych w nastepstwie jego sposobu

dziatania.



Prawidlowa realizacja przedsi¢wzigcia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych rezimow
technologicznych, zastosowaniem wysokiej jakosci sprzg¢tu 1 materialéw budowlanych.

Wynika to z obowigzujacych aktow normatywno — prawnych.

1.8.Wykorzystanie materiatow

Planowane przedsiewzigcie nie wiaze si¢  z  wykorzystywaniem wody, energii
1 paliw w zakresie drogowym podczas eksploatacji. W fazie realizacji przedsiewzigcia woda,
energia 1 paliwo wykorzystane bedg dla potrzeb budowy (paliwo do pojazdéw 1 maszyn,
energia do urzadzen, woda do celow produkgji 1 pielegnacji betonu).

Innymi materialami uzytymi w celu realizacji inwestycji sa materialy projektowane jako
warstwy konstrukcyjne drog (asfaltobeton, kostka betonowa, beton, kruszywo lamane,
pospolka, krawezniki, obrzeza itp.). Ich ilos¢ wynika bezposrednio z przyjetych grubosct 1
powierzchni poszczegdlnych warstw (punkt 1.5 1 1.6). A takze materialy do budowy
przykanalikow 1 studzienek sciekowych oraz urzadzenia 1 produkty potrzebne do wykonania
oswietlenia drogowego.

W fazie eksploatacji materialy te beda uzywane przy koniecznosci remontu, konserwacji lub

w wyniku uszkodzen.

2.0PIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewzigcia
Ze wzgledu na wzrastajacy stopien zabudowy 1 inwestycji na przedmiotowym obszarze, a tym
samym wzrastajacy ruchu na przedmiotowej drodze, nie podejmowanie przedsiewzigcia
spowoduje nieuporzadkowanie ukladu komunikacyjnego, ciagla degradacj¢ gruntowych
nawierzchni drogowych, poglebiana tez przez niszczycielski wplyw wod opadowych.
Czynniki te wplywac beda niekorzystnie na:
- bezpieczenstwo ruchu (brak segregacji uzytkownikéw drogi, brak organizacji ruchu,
oswietlenia),
- komfort jazdy (nawierzchnia gruntowa i z plyt betonowych, na czesci brak odprowadzenia
wod opadowych 1 z topniejacego sniegu),
- stan techniczny pojazdow
- samopoczucie uzytkownikow drog

- walory estetyczne.



2.2 Wariant najbardziej korzystny
Projektowany wariant zezwala na uporzadkowanie ukladu komunikacyjnego, na poprawe
bezpieczenistwa ruchu kolowego 1 pieszego. Podniesie walory funkcjonalne 1 estetyczne.
Uporzadkuje problem odprowadzenia wod deszczowych. Wariant ten jest polaczeniem
realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju polegajacego na zaspokojeniu potrzeb

spoleczenstwa z jednoczesng ochrong srodowiska naturalnego.

3.0PI1S PRZEDSIEWZIEC CHRONIACYCH SRODOWISKO

3.1. Wpltyw na srodowisko gruntowo - wodne
Przyjete rozwigzania (odprowadzenie wody opadowej do kanalizacji deszczowe)) zapewniaja,

ze inwestycja nie bedzie oddzialywala niekorzystnie na srodowisko gruntowo — wodne.

3.2. Ochrona powiettza atmosferycznego
Inwestycja, polegajaca na budowie utwardzonych ulepszonych nawierzchni ulic, wydzieleniu
miejsc  postojowych oraz  budowie chodnikéw, wraz z ich odwodnieniem
i oswietleniem, nie bedzie miala niekotrzystnego oddzialywania na powietrze atmosferyczne.
Jedynie w fazie realizacji przedsigwzigcia moze posiada¢ pewien niekorzystny wplyw,
zwigzany z typowym funkcjonowaniem placu budowy. Objawi si¢ on nieznaczna emisja

zanieczyszczen pylowych 1 gazowych.

3.3. Zagrozenie srodowiska hatasem
Planowana inwestycja nie wplywa na zmian¢ (pogorszenie) klimatu akustycznego, wrecz
zostanie on poprawiony w fazie eksploatacji. Jedynie w fazie realizacji inwestycji nastapi
zwigkszenie natezenia halasu i wibracji, jednak ze wzgledu na znikomy 1 przejsciowy jego

charakter, mozna uznac ten wplyw za nieszkodliwy.



4.INFORMACJE KONCOWE

Z. przeprowadzonej analizy projektowanego przedsigwzigcia ,,Przebudowa ul. Prusa wraz z jej
odwodnieniem w m. Stawno” wynika, ze:

- w fazie realizacji przedsi¢wzigcie bedzie posiada¢ w niewielkim stopniu niekorzystny
wplyw na srodowisko, zwigzane jest to z funkcjonowaniem placu budowy. Pojawia si¢
zanieczyszczenia pylowe 1 gazowe oraz zwigkszy si¢ nat¢zenie halasu 1 wibracji. Ten
niekorzystny wplyw bedzie mial charakter przejsciowy;

- w fazie eksploatacji zmniejszy si¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolowego,
zmniejszy si¢ halas oraz awaryjnosc pojazdéw poruszajacych si¢ po ulicach;

- woda opadowa 1 z topniejacego $niegu, przechwytywana bedzie przez studzienki
sciekowe 1 odprowadzana do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej, ta zas
wlaczona zostanie do istniejacego kolektora kanalizacji deszczowej;

Uwzgledniajac  aspekt spoleczno — funkcjonalny projektu, mozna stwierdzic, ze

przedsiewzigcie spowoduje:

- ograniczenie zagrozen zwigzanych z brakiem przejrzystosci organizacji ruchu,
segregacji uzytkownikow drogi, itp.

- podniesienie walorow funkcjonalnych i estetycznych miejscowosci.



