Karta informacyjna przedsiewziecia

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia.

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest przebudowa skrzyzowania ulicy Jednosci Narodowej,
Polanowskiej, Koszalinskiej oraz ulicy Chetmonskiego. Przedsiewziecie zlokalizowane jest na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego w powiecie stawieriskim w miejscowosci Stawno.

W zakres opracowania wchodzi rdwniez, przebudowa parkingdw, przebudowa chodnikéw, wykonanie
wysepek kanalizujgcych ruch wraz z azylami dla pieszych, przebudowa istniejgcych zjazdéw oraz
odtworzenie oraz wykonanie nowych trawnikéw.

Ze wzgledu na wystepowanie na obecnym skrzyzowaniu 5 wlotow powodujgcych zwiekszenie
wystgpienia kolizji, planuje sie przebudowac¢ powyisze skrzyzowanie na skrzyzowanie typu rondo
eliptyczne. Rozwigzanie te podporzadkuje wszystkie wloty, przyczyni sie do zmniejszenia predkosci

w obrebie skrzyzowania oraz uptynni ruch.

Istniejgca szerokosc jezdni poszczegdlnych ulic przedstawia sie nastepujgco:
- ulica Jednosci Narodowej — od 6.0 do okoto 24.0m,

- ulica Polanowska — okoto 9.3m,

- ulica Koszalinska — okoto 9.0m,

- ulica Chetmonskiego - okoto 6.0m.

Jezdnia ulicy Polanowskiej, Koszalinskiej, Chetmonskiego oraz w czesci ulicy Jednosci Narodowej
posiada bitumiczng warstwe Scieralng. Czes¢ jezdni ulicy Jednosci wykonana jest z kostki kamiennej. Jezdnie
bitumiczne ulicy Polanowskiej oraz Koszalinskiej (do przejscia dla pieszych patrzac w kierunku Koszalina) s
w zadawalajgcym stanie technicznym. Jedynym mankamentem sg uszkodzenia nawierzchni w poblizu
urzadzen infrastruktury technicznej zlokalizowanych w jezdni (wfazy studni kanalizacji deszczowej,
sanitarnej, zasuwy sieci wodociggowej). Nawierzchnia jezdni ulicy Chetmonskiego oraz ulicy Koszalinskiej
(od przejscia dla pieszych patrzac w kierunku Koszalina) jest w stanie technicznym ztym. Nawierzchnia ta
posiada liczne spekania siatkowe, ubytki lepiszcza oraz ziaren w strukturze mieszanki mineralno-
bitumicznej. Na znaczacej powierzchni jezdni wystepujg faty oraz wyboje. Na brzegach jezdni utworzyty sie

koleiny strukturalne. Jezdnie utracity swojg réwnos$¢ poprzeczng oraz podtuzna.



Numery dziatek ewidencyjnych, na ktérym planuje sie przebudowe skrzyzowania:
Dz. nr 694, 948, 859/12, 845/2, 889/6, 890/2, 891/1, 949/1, 904/1, 904/2, 1361, obreb 002

m. Stawno.

Zakres przedsiewziecia obejmuje:

Na terenie przebudowywanego skrzyzowania przewiduje sie nastepujgcy zakres robot:

- rozbidrke istniejgcej nawierzchni jezdni, chodnikdéw, parkingéw,

- wycinka drzew,

- wykonanie petnej konstrukcji jezdni ronda oraz wlotéw poszczegdlnych ulic,
- przebudowa zjazddw,

- przebudowa chodnikow,

- wykonanie wysepek kanalizujgcych wraz z azylami dla pieszych,

- wykonanie trawnikow,

- wykonanie pierscienia ronda,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- przebudowa kanalizacji deszczowej,

- usuniecie kolizji z siecig infrastruktury technicznej.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szatg roslinng.

Powierzchnie nieruchomosci
Ponizej zestawiono przewidywane utwardzone powierzchnie poszczegdlnych elementow drogi
z przewidywanym rodzajem nawierzchni:
jezdnia - nawierzchnia bitumiczna: 994 m’
jezdnia - nawierzchnia z kostki kamiennej 507 m?
chodnik - nawierzchnia z kostki betonowej: 1653 m?
zatoki postojowe- nawierzchnia z kostki kamiennej: 202 m?

zielefd: 736 m?

Przedmiotowe skrzyzowanie w/w ulic zlokalizowane jest w liniach rozgraniczajgcych drog
publicznych. Ze wzgledu na nieczytelny uktad komunikacyjny, sprzyjajgcy powstawaniu kolizji oraz stan

technicznych drég wlotowych zachodzi konieczno$¢ przebudowy skrzyzowania. W chwili obecnej



skrzyzowane stanowi potaczenie drég o charakterze tranzytowym (ul. Polanowska oraz Koszalinska na
kierunku Polanéw - Dartowo - Stupsk) oraz o charakterze lokalnym (ul. Jednosci Narodowej i ul.
Chetmonskiego). Skrzyzowanie to petni funkcje komunikacyjng dla ruchu pojazddéw i pieszych.

Istniejgce wloty drég krzyzujgcy sie na catym odcinku, objetym inwestycjg, posiada nawierzchnie
utwardzona. Jej stan techniczny jest niedostateczny. Liczne zapadniecia, wyboje, dziury znacznie
utrudniajg ruch, a nawet mogg byc¢ niebezpieczne, dla uzytkownikédw drogi. Powierzchnia drogi jest
nieréwna i zdeformowana, a spadki sg nieregularne. Zty stan nawierzchni niekorzystnie wptywa réwniez na
komfort jazdy i walory estetyczne miejsca sgsiadujgcego do skrzyzowania.

Zjazdy na pobliskie dziatki i na posesje wykonane sg z kostki betonowej ich stan mozna okresli¢ jako
zadawalajacy.

W pasie drogowym wystepuje zadrzewienie, zlokalizowane na wysepce centralnej skrzyzowania
oraz na terenach zielonych. Poza tym w obrebie projektowanego przedsiewziecia mamy do czynienia raczej
z roslinnoscig nisky (trawy oraz zywoptoty). W trakcie realizacji planowanego przedsiewziecia przewiduje
sie wycinke drzew przydroznych, kolidujacych z planowang przebudowa oraz zagrazajacych ruchowi
drogowemu, z uwagi na skrajnie i widocznos$¢, a takze ze wzgledu na niszczenie konstrukcji jezdni przez
system korzeniowy drzew. Konieczna bedzie réwniez wycinka krzewoéw.

Przed przystgpieniem do prac budowlanych wykonawca robdt zobligowany zostanie chroni¢ pozostaty

drzewostan przed uszkodzeniem w czasie robot.

3. Rodzaj technologii

Inwestycja polegac bedzie na przebudowie istniejgcego skrzyzowania ulicy Polanowskiej, Koszalifiskiej,
Jednosci Narodowej oraz Chetmonskiego. W zdecydowanej wiekszosci inwestycja bedzie miata charakter
przebudowy w pasie drogowym.

W ramach przedsiewziecia wykonana bedzie petna konstrukcja nawierzchni jezdni. Przy realizacji
inwestycji uzywany bedzie typowy sprzet budowlany, wykorzystywany przy robotach ziemnych
i drogowych. Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu petnej konstrukcji jezdni to:

* przygotowanie koryta
¢ wykonanie podbudowy z kruszywa famanego lub innego
¢ wykonanie obramowania nawierzchni (z kraweznikdw, obrzezy i ewentualnie korytek
Sciekowych - dotyczy terenéw zabudowanych)
e ufozenie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego
e ufozenie warstwy wigzacej betonu asfaltowego i warstwy Scieralnej z SMA.
Podbudowe nalezy wykonaé, na uprzednio przygotowanym (utwardzonym, zageszczonym) podtfozu

gruntowym doprowadzonym do grupy nosnosci G1.



Na ciggach pieszych oraz zjazdach na posesje, przewiduje sie wykonanie nawierzchni z kostki

betonowej.

Utozenie nawierzchni z kostki na podsypce cementowo- piaskowej mozna wykonywac recznie lub

mechanicznie :

Zageszczanie nawierzchni z kostek brukowych nalezy prowadzi¢ za pomoca zageszczarki wibracyjnej

e recznie uktada sie mniejsze powierzchnie, zwtaszcza skomplikowane pod wzgledem ksztattu

lub wymagajace kompozycji kolorystycznych, a takze nawierzchnie z kostek majgcych

niejednolite wymiary i ksztatty.

e uktadanie mechaniczne zaleca sie wykonywaé¢ na duzych powierzchniach o prostym

ksztatcie, tak aby po uktadarka mogta przenies¢ warstwe kostek z palety na miejsce ich

utozenia z wymagang doktadnoscia .

(pytowej) z ostona z tworzywa sztucznego.

Przewidywane warstwy konstrukcyjne:

jezdnia (petna konstrukcja):

warstwa scieralna — mieszanka mineralno - asfaltowa SMA gr. 4cm
warstwa wigzaca — beton asfaltowy gr. 6cm

warstwa podbudowy zasadniczej — beton asfaltowy gr. 7cm
warstwa podbudowy - kruszywo tamane gr. 20cm

warstwa odcinajgca — pospoétka gr. 15cm

chodniki:

warstwa $cieralna — kostka betonowa gr. 6cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm
podbudowa — kruszywo tamane gr. 15cm

warstwa odcinajgca — pospodtka gr. 15cm

zatoki postojowe:

zjazdy:

warstwa Scieralna — kostka kamienna gr. 7/9cm
warstwa podsypki — piaskowo-cementowa gr. 5cm
warstwa podbudowy — kruszywo famane gr. 15cm

warstwa odcinajgca — pospdtka gr. 15cm

warstwa $cieralna — kostka betonowa gr. 6cm



- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm
- podbudowa — kruszywo tamane gr. 15cm

- warstwa odcinajgca — pospdtka gr. 15cm

wysepki kanalizujgce, pierscien ronda, zabruki:

warstwa Scieralna — kostka kamienna gr. 18/20cm
- warstwa podsypki — piaskowo-cementowa gr. 5cm
- warstwa podbudowy — kruszywo tamane gr. 30cm

- warstwa odcinajgca — pospdtka gr. 15cm

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

WARIANT | — wykonanie przedsiewziecia jako przebudowa istniejgcego skrzyzowania polegajgca na
wzmochieniu istniejgcych nawierzchni jezdni. W wariancie tym nie zmienia sie istniejgcej geometrii
skrzyzowania. Uktad komunikacyjny pozostaje bez zmian. Chodniki oraz zjazdy zostaja odnowione poprzez
rozebranie istniejgcej nawierzchni i utozenie nowej. Stan techniczny jezdni skrzyzowania, zjazdéw, miejsc
postojowych oraz chodnikéw zostaje polepszony. Rozwigzanie sposobu przejazdu przez rozpatrywane

skrzyzowanie zostaje niezmienione co w dalszym ciggu sprzyja pojawieniu sie kolizji.

WARIANT II - wykonanie przedsiewziecia, jako przebudowa skrzyzowania na skrzyzowanie w formie
ronda eliptycznego. W wariancie tym wykonuje sie nowga nawierzchnie jezdni ronda oraz drég wlotowych.
Przebudowuje sie chodniki, zjazdy oraz miejsca postojowe. Buduj sie srodki uspokojenia ruchu w formie
wysepek kanalizujgcych oraz azyli dla pieszych. Poprzez podporzadkowanie wszystkich wlotéw otrzymuje
sie czytelny uktad dla kierujacych pojazdami, co przyczyni sie do zmniejszenia prawdopodobienstwa
wystgpienia kolizji. Poprzez wprowadzenie azyli dla pieszych zmniejsza sie droge konieczng do przejscia
przez jezdnie, wptynie to na zwiekszenie bezpiecznego przeplatania sie ruchu pieszego z samochodowym.
Poprzez zastosowanie oryginalnego ukfadu geometrycznego, wykorzystanie do budowy materiatéw
naturalnych (kostka kamienna, krawezniki kamienne) oraz zwiekszenie powierzchni zielonych otrzymuje sie

bardziej estetyczny i atrakcyjny teren w miejscowosci Stawno.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystanej wody, surowcéw, materiatéw paliw oraz energii

Planowane przedsiewziecie nie  wigze sie z  wykorzystywaniem wody, energii

i paliw w zakresie drogowym podczas eksploatacji.
W fazie realizacji przedsiewziecia woda, energia i paliwo wykorzystane bedg dla potrzeb
funkcjonowania placu budowy i do wykonywania roboét budowlanych (paliwo do pojazdéw i maszyn,

energia do urzadzen, woda do celéw produkcji i pielegnacji betonu).



Innymi materiatami uzytymi w celu realizacji inwestycji s materiaty projektowane jako warstwy

konstrukcyjne drég (beton asfaltowy, mieszanka SMA, kostka betonowa, kruszywo tamane, piasek lub

pospdtka, krawezniki, obrzeza itp.). Ich ilos¢ wynika bezposrednio z przyjetych grubosci i powierzchni

poszczegdlnych elementéw drogi.

W fazie eksploatacji materiaty te bedg uzywane przy koniecznosci remontu, konserwacji lub w wyniku

uszkodzen wykonanych nawierzchni.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Podczas realizacji przedsiewziecia nalezy w szczegdlnosci pamietac aby:

utrzymywac teren budowy i wykopy bez wody stojacej,

podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie sie do przepiséw i norm
w zakresie ochrony srodowiska,

chronié¢ podczas realizacji inwestycji istniejgcg roslinnos¢, a w szczegdlnosci drzewa i krzewy /nie
przeznaczone do wycinki/ przed ich zniszczeniem,

odpady nie nadajgce sie do dalszego wykorzystania na terenie objetym inwestycjg przekaza¢ innym
podmiotom prowadzgcym dziatalno$é w zakresie zbierania i transportu odpaddéw do recyklingu lub
unieszkodliwiania,

caty sprzet budowlany, maszyny i urzgdzenia byty w dobrym stanie technicznym,

nie dopuszcza¢ do niekontrolowanych wyciekéw substancji ropopochodnych z maszyn i urzadzen
wykorzystywanych na budowie,

przestrzegaé warunkow i zasad wynikajgcych z przepiséw i instrukcji BHP,

teren budowy byt wtasciwie zabezpieczony — ogrodzenie, porecze oswietlenie, znaki ostrzegawcza
itp.,

zapewni¢, zgodnie z projektem organizacji ruchu, witasciwy i bezpieczny ruch na odcinku

rekonstruowanej drogi.

Przedmiotowa inwestycja, nie bedzie miata niekorzystnego oddziatywania na powietrze atmosferyczne.

Jedynie w fazie realizacji przedsiewziecia moze posiadac¢ pewien niekorzystny wptyw, zwigzany z typowym

funkcjonowaniem placu budowy. Objawi sie on nieznaczng emisjg zanieczyszczen pytowych i gazowych.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy

zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Faza realizacji inwestycji zwigzana jest z jednokrotnym wytworzeniem pewnego rodzaju odpadow.

Przewiduje sie ze w okresie tym zostang wytworzone odpady takie jak:

ziemia z wykopow,



e materiaty z rozbidrki istniejgcych nawierzchni,

* gruz

¢ elementy infrastruktury naziemnej i podziemnej,

e odpady opakowaniowe.

Urobek z wykopéw winien by¢ zagospodarowany w miare mozliwosci na terenie objetym inwestycja
np. poprzez rozplanowanie na terenach przeznaczonych pod zieled. Odpady, ktérych wykorzystanie nie
bedzie mozliwe w rejonie inwestycji przekazane zostang innym podmiotom do wykorzystania, recyklingu
lub (w przypadku odpaddw niebezpiecznych) do unieszkodliwiania.

Gtéwnym zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza bedg maszyny budowlane i $rodki transportu
wykorzystywane w pracach budowlanych oraz przygotowanie i rozktadanie mieszanek asfaltowych. Emisja
ta bedzie miata charakter krdotkotrwaty i przemijajacy.

Planowana inwestycja nie wptywa na zmiane (pogorszenie) klimatu akustycznego, wrecz zostanie on
poprawiony w fazie eksploatacji. Jedynie w fazie realizacji inwestycji nastgpi zwiekszenie natezenia hatasu
i wibracji, jednak ze wzgledu na znikomy, lokalny i przejSciowy jego charakter, mozna uznac¢ ten wptyw za
nieszkodliwy.

Przedsiewziecie nie spowoduje zasadniczych zaktdcen sposobu uzytkowania ziemi. W okresie budowy
istnieje potencjalne zagrozenie gruntu gtéwnie wyciekami paliwa ze srodkdw transportu i maszyn
budowlanych.

W okresie eksploatacji drogi wystgpi¢ mogg emisje zwigzane z ewentualnym odprowadzaniem wadd
opadowych i roztopowych do wéd powierzchniowych lub gruntu. Urzadzenia podczyszczajace wody
opadowe zapewniajg ich oczyszczenie z zawartych zawiesin i substancji ropopochodnych do wielkosci (wg

Rozporzadzenia M.S. z dnia 29.11.2002r.).
Na podstawie przyjetych rozwigzan techniczno-technologicznych oraz omdéwionych wczesniej srodkéw

zapobiegawczych nalezy uznaé, iz podczas realizacji inwestycji wypracowane zostang rozwigzania

powodujace, iz inwestycja nie bedzie oddziatywata niekorzystnie na sSrodowisko w omawianym zakresie.

8. Moiliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Nie stwierdza sie transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanej inwestycji, na etapie jej

realizacji i eksploataciji.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie

przyrody znajdujacych sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia

Obszar planowanej inwestycji nie podlega ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody.



Mimo to, zastosowana w tym wypadku technologia, sprzyja bardziej srodowisku niz zastosowanie innych
bardziej inwazyjnych technologii i nie wigze sie z uzyciem duzej ilosci energii , jest to rozwigzanie optymalne
dla wymaganego przeprowadzenia inwestycji.

Wszystkie potencjalne oddziatywania ( gtdwnie emisje substancji gazowych i pytowych oraz hatasu)
beda miat charakter miejscowy i krétkotrwaty ( w czasie wykonywania robét) a ich zasieg nie przekroczy

obszaru objetego inwestycja.



