OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

*Umowa zawarta pomi¢edzy Gmina Miasto Stawno, a Pracownia Projektowa ELBI z siedziba
przy ul. 1-go Maja 12/20, 75-800 Koszalin

*Podkiady geodezyjne uzupetnione o pomiar wysokosciowy wykonany przez Geomap - Ustug
geodezyjno - kartograficzne Gondek Marta, w skali 1:500

*Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (Dz.U.10.243.1623 j.t. z p6Zn.zm.)

*Akty wykonawcze (przepisy techniczno-budowlane) do Prawa budowlanego:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie
(Dz.U. 99.43.430 z p6zn.zm.)

*Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. z 2007r. Nr.
19, poz. 115 z p6zn. zm.)

*Wizja lokalna i pomiary w terenie

*Ustalenia z Gming Miasto Stawno

CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania dokumentacji projektowej jest wskazanie rozwigzan technicznych dla
przebudowy ulicy Chelmonskiego w m. Stawno. Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia
jest przebudowa ul. Chetmonskiego w m. Slawno na odcinku ulicy Armii Krajowej do
wysokosci do rozwidlenia, skrzyzowania z droga gminna polozona na dzialce nr 5 wraz
remontem kanalizacji deszczowej. Laczna dlugos¢ odcinka, na ktoérym planuje sig
wykonywanie robdt budowlanych wynosi 816,66m. Inwestycja w calosci jest zlokalizowana
na terenie miasta Stawno, w pasie drogowym ul. Chelmonskiego. Roboty budowlane Inwestor
przewiduje podzieli¢ na etapy.

Etap 1 to odcinek ulicy Chelmonskiego od ul. Armii Krajowej do skrzyzowania
z projektowana ulica Kupiecka. Roboty budowlane wykonywane bgda od km 0+008,37 do
km 0+273,68, czyli dtugos¢ odcinka I etapu wynosi 265,31 m.



Etap Il - odcinek od skrzyzowania z ul. Kupiecka do wysokos$ci drugiego zjazdu na dziatke
nr 795/16, tj. od km 0+273,68 do km 0+457,43 - dlugos¢ odcinka II etapu wynosi 183,75m.
Etap 111 - odcinek od wysokosci drugiego zjazdu na dziatke¢ nr 795/16, tj. od km 0+457,43 do
km 0+589,88 (do konca wysokos$ci dziatki nr 775/4) - dlugo$¢ odcinka III etapu wynosi
132,45m.

Etap 1V - odcinek od wysokosci konca dziatki nr 775/4, tj. od km 0+589,88 do km 0+825,03
(do rozwidlenia, skrzyzowania z droga gminna potozona na dziatce nr 5 ) - dtugo$¢ odcinka

IV etapu wynosi 235,15m.

Projektowana inwestycja zdecydowanie poprawi komunikacje 1 dostgp do zlokalizowanych
przy przedmiotowej ulicy przedsigbiorstw 1 instytucji oraz budynkow mieszkalnych. Zgodnie
z art. 30 ust.1 pkt.2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.10.243.1623 j.t.
z p6zn.zm.), planowane roboty budowlane podlegaja zgloszeniu wiasciwemu organowi jako:
przebudowa drogi oraz remont kanalizacji deszczowe] zwiazane] z odwodnieniem drogi.
Roboty te, zgodnie z art. 29 ust.2 pkt. 1 oraz pkt. 12 przywolanej wyzej ustawy nie wymagaja
pozwolenia na budowg. Przedmiotowe przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do przedsigwzigé
znaczaco oddziatywujacych na srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. 0 udostgpnianiu informacji o Srodowisku i1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko. Nie zalicza si¢ bowiem do zadnego
z przedsigwzig¢ wymienionych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
w  sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco  oddzialywa¢ na  $rodowisko
(Dz.U.10.213.1397). W zwiazku z tym nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach i nie wymagaja przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Objety robotami obszar pelni funkcje komunikacyjna dla ruchu pojazdow 1 pieszych,
zlokalizowany jest na terenie m. Stawno, ul. Chetmonskiego. Szerokos$¢ pasa drogowego
ulicy Chetmonskiego jest zréznicowana i1 wacha si¢ od 8,5 m do 23,7m. Planowana do
przebudowy droga posiada na catym odcinku jezdnig¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci
zmienne] od ok. 3.5m do ok.7m. Stan techniczny jezdni kwalifikuje si¢ jako zty.
W nawierzchni wystgpuja liczne ubytki, wyboje. Droga posiada chodniki gtéwnie z plytek
betonowych, ale lokalnie wystgpuje kostka betonowa, plyty drogowe. Chodniki posiadaja



szeroko$¢ wahajaca si¢ miedzy od 1 do 3 m. Nawierzchnia chodnikéw rdwniez jest
niezadawalajaca. Duze nierownosci stwarzaja realne zagrozenie dla uzytkownikow. Liczne
plytki sa popgkane lub ulegly calkowitemu rozkruszeni, wystgpuje réwniez zjawisko
klawiszowania ptytek. Chodniki te sa nieregularne i nie stanowia jednolitego ciagu pieszego,
a ich zly stan techniczny dodatkowo powoduje, ze piesi i1 tak korzystaja z jezdni. Ponadto brak
oznakowania poziomego jezdni, w tym rowniez brak wyznaczonych przej$¢ dla pieszych, nie
dostateczne oznakowanie pionowe, maja bardzo niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo
uzytkownikéw 1 ich prawidlowa segregacj¢ ruchu. Duzy udziat w ruchu drogowym na
przedmiotowej drodze maja pojazdy zwiazane z ruchem gospodarczym, w tym cigzarowe
z naczepami (,,tiry”’). Ponadto z drogi, oprocz okolicznych mieszkancow, korzystaja rowniez
pracownicy licznych przedsigbiorstw oraz instytucji, a takze ich klienci. Ulica Chelmonskiego
jest droga o duzym znaczeniu, szczegdlnie dla lokalnych przedsigbiorstw. Stanowi bowiem
dojazd do kilku istniejacych zaktadow oraz instytucji uzytku publicznego zlokalizowanych
bezposrednio przy ulicy Chelmonskiego, jak 1 w dalszej odleglosci. Na poczatkowym
odcinku, zgodnie z zatozonym kilometrazem, tj. od ulicy Armii Krajowej, wystgpuje zwarta
zabudowa wielorodzinna z ustugami. Dalej znajduje si¢ m.in. Powiatowy Inkubator
Przedsigbiorczosci.  Wzdtuz ulicy Chelmonskiego wystepuja rowniez tereny, ktore
przeznaczone sa pod zabudoweg ustugowa, przemystowa. Jednak potencjalni inwestorzy nie
chca rozwija¢ swoich przedsigwzi¢¢, z uwagi na utrudniony dostgp, spowodowany ztym

stanem drogi - ulicy Chetmonskiego.

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

PARAMETRY TECHNICZNE

W  wyniku planowanych robdt, zdecydowane poprawie ulegnie bezpieczenstwo
uzytkownikéw ruchu drogowego na ulicy Chelmonskiego, poprzez wyrazna segregacje
uzytkownikéw. Wydzielone zostana chodniki posiadajace pewna ciaglos¢. Wprowadzona
zostanie usystematyzowana stala organizacja ruchu, poprzez oznakowanie pionowe
1 poziome. Wyznaczone zostang przej$cia dla pieszych. Wprowadzone zostana elementy
uspokojenia ruchu, ktére wymusza redukcje predkosci pojazdow poruszajacych si¢ po
wyremontowanej jezdni. Na przyklad poprzez zastosowanie wyniesionych przejs¢ dla
pieszych, w kontrastowym kolorze. Planowane przedsigwzigcie, poprzez wykonanie nowej
konstrukcji jezdni, odpowiadajacej potrzebom ruchu drogowego, zdecydowanie poprawi

dostepnos¢ do przedsigbiorstw 1 instytucji oraz pozostatlych terendw, co bezwzglednie



wplynie pozytywnie na mozliwos¢ dalszego rozwoju, tak samo istniejacych zaktadow, jak
1 mozliwo$¢ powstawania nowych. Dobry dojazd zachgci bowiem potencjalnych inwestorow,

do inwestowania na istniejacych tam terenach.

Na  podstawie  podjetych  uzgodnien z  Zamawiajacym  oraz  przepisow
1 normatywow projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne:
- Szerokos$¢ jezdni -5,0m - 6,5m

- Szerokos$¢ chodnika - 1,5 -2,5m

Planowane roboty budowlane nie powoduja zmiany granic istniejacego pasa drogowego

ul. Chetmonskiego. Roboty budowlane polega¢ beda na:

- Wykonaniu prac pomiarowych przez uprawniona jednostke¢ geodezyjna, polegajacych na

odtworzeniu gtdéwnych punktow, ewentualnym zabezpieczeniu punktow osnowy geodezyjnej;

- Przeprowadzeniu robdt przygotowawczych tj. rozebranie istniejacych zniszczonych
nawierzchni bitumicznych, nawierzchni z plytek chodnikowych, z kostki betonowej, z piyt

betonowych, z bruku i z kruszywa oraz kraw¢znikow 1 obrzezy;

- wykonaniu remontu kanatéw kanalizacji deszczowej, poprzez wymiang kolektorow, studni

1 wpustoOw na nowe wraz z ich regulacja;

- przygotowaniu podioza (doprowadzenie do kategorii G1) poprzez np. wymiang gruntu
rodzimego, na warstwg pospolki 1 ewentualne ulozenie geotkaniny separacyjno-
wzmacniajacej w przypadku trudnosci z zageszczeniem, poprzez oczyszczenie, wyroOwnanie
w celu nadania prawidlowych spadkoéw podluznych i1 poprzecznych oraz prawidlowe

zaggszcezenie;

- przygotowaniu podloza/koryta pod ulozenie warstw konstrukcyjnych nawierzchni
chodnikow, poprzez oczyszczenie, wyroOwnanie w celu nadania prawidlowych spadkéw

podtuznych 1 poprzecznych oraz prawidlowe zaggszczenie;

- ulozeniu krawegznikow na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem 1 obrzezy

betonowych 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4;

- regulacji istniejacych wpustow, wiazow, zaworow itp. w celu dostosowania do nowej

nawierzchni;

- wbudowaniu poszczeg6Inych warstw nawierzchni;



- montazu oznakowania poziomego 1 pionowego oraz pozostatych elementow bezpieczenstwa

ruchu drogowego, tj. barierki zabezpieczajace, elementy uspokojenia ruchu.

W miejsce dawnej nawierzchni jezdni bitumicznej, po jej rozbidrce, ulozona zostanie nowa
nawierzchnia bitumiczna, zapewniajaca szczelno$¢ 1 réwnos¢. W miejsce pozostatych
nawierzchni poddanych rozbiorce, wykonana zostanie nawierzchnia z kostki betonowej na

podsypce cementowo-piaskowe;.

Podbudowe nalezy wykona¢, na wuprzednio przygotowanym podlozu gruntowym
doprowadzonym do grupy nosnosci G1. Na podstawie, dostarczonych przez Zamawiajacego,
badan geologicznych podioza w rejonie jezdni ul. Chetmonskiego wynika, ze pierwsza
warstw¢ w podlozu stanowia gldéwnie nasypy niekontrolowane. W celu doprowadzenia
podloza do wymaganej kategorii G1, proponuje si¢ wymiang gruntu na giebokosci 40cm,
ponizej warstw konstrukcyjnych jezdni. Ewentualne ulozenie geotkaniny separacyjno-
wzmacniajacej, pozwoli na prawidlowe zaggszczenie warstw wymienianego gruntu,
w miejscach, gdzie moze to by¢ utrudnione z uwagi na stan podioza rodzimego. Dopuszcza
si¢ zastosowanie innej metody ulepszenia podioza, dopuszczalnej przez normy 1 warunki
techniczne, za zgoda Inzyniera Projektu i Inwestora. W przypadku wyboru jako metody
ulepszenia podioza stabilizacji gruntu, nie dopuszcza si¢ dokonania stabilizacji na miejscu
podloza nasypu niekontrolowanego. Zaleca si¢ w przypadku metody stabilizacji, wykonanie

warstwy kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o grubos$ci min. 25cm.

TRASA

Jezdnia ulicy Chetmonskiego przebiega¢ bedzie $ladem istniejacej jezdni. Uregulowana
zostanie szeroko$¢ jezdni oraz poprawiona zostanie geometria zalaman, tukéw poziomych.
Skorygowany zostanie réwniez przebieg chodnikow oraz wyregulowane zostana zjazdy
1 skrzyzowania. Na trasie jezdni ulicy Chetmonskiego wystepuja zatamania osi w planie,
ktore ztagodzono poprzez wprowadzenie lukow poziomych (zgodnie z rysunkiem
sytuacyjnym). W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa, na jezdni przewiduje si¢
zastosowa¢ elementy spowolnienia ruchu w postaci wyniesionych skrzyzowan Iub
wyniesionych przej$¢ dla pieszych. Przewiduje si¢ wykonaé trzy wyniesione przejscia dla
pieszych. Na odcinku od km 0+378,98 do km 0+442,73 przewiduje si¢ zastosowanie przy
krawedzi chodnika zlokalizowanego z prawej strony, barierki ochronne o dlugosci facznej
48m. Maja one na celu uniemozliwienie wtargnigcia pieszych na jezdnig, szczeg6lnie dzieci,

wychodzacych z obiektéw znajdujacych si¢ przy ul. Chetmonskiego 30.



PRZEKROJE NORMALNE

Na odcinku od km 0+008,37 do km 0+164,84 przyjeto jezdni¢ szerokosci 6,0 m ze spadkiem
poprzecznym daszkowym 1 =2%. Jezdnia z obu stron ograniczona kraweznikami o wysokosci
w $wietle 12cm. Do jezdni z obu stron przylega chodnik o zmiennej szerokosci, uzaleznionej
od odlegtosci linii zabudowy. Spadek chodnikow jednostronny o wartosci od 1-3% w strong
jezdni. Wjazdy na posesje typu bramowego z kostki betonowej. W miar¢ mozliwosci
szeroko$¢ wjazdow dostosowa¢ do istniejacych bram, jednak przy spelieniu warunkow
szerokosci minimalnej 3.0m, maksymalnej szeroko$¢ jezdni — czyli 6m. Na dalszym odcinku
szerokos¢ jezdni zostaje zwigkszona do 6,5m. Pelng szeroko$¢ jezdni 6,5m przewiduje si¢ na
odcinku od km 0+190,14 do km 0+672,04. Na koncowym odcinku szeroko$¢ jezdni
zmniejsza si¢ do 5,0m. Spadek poprzeczny jezdni jest gtdwnie daszkowy 1 wynosi 2%, na
niektorych tukach zastosowano spadek jednostronny daszkowy.

Wzdhuz ulicy Chetmonskiego przewiduje si¢ wykonanie obustronnych chodnikéw z kostki
betonowej od km 0+008,37 do km 0+ 422,96, a na odcinku od km 0+422,96 do km 0+672,04
chodnik jednostronny. Chodnik z prawej strony, wg zalozonego km, zaprojektowano
bezposrednio do jezdni. Szeroko$¢ chodnika wynosi 2m. Chodnik z lewej strony
zaprojektowano od km 0+008,37 do km 0+200 bezposrednio przy jezdni, na odcinku od km
0+200 do km 0+422,96 zaprojektowano chodnik odsunigty od jezdni za pas zieleni.
Przedmiotowa droga, na odcinku od km 0+008,37 do km 0+676,42 posiada przekroj uliczny,

natomiast od km 0+676,42 do km koncowego zaprojektowano przekrdj drogowy.

PROJEKTOWANE WARSTWY KONSTRUKCYJNE:

Konstrukcje jezdni przyjeto jak dla kategorii ruchu KR3 - zgodnie z ustaleniami
z Inwestorem. Konstrukcj¢ nawierzchni chodnikdéw zaprojektowano jako nawierzchnie
wzmocnione, z uwagi na mozliwos$¢ wystgpowania sporadycznych przejazdéw samochodow,
pojazdow, np. w celu od$niezania.

Jezdnia:

-warstwa S$cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 8 — gr. 4cm

-warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W - gr. 6cm

-warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P - gr. 7cm

-warstwa podbudowy - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 20cm

-warstwa odcinajaca pospoiki -gr. 40cm



Jezdnia - progi zwalniajace:

-warstwa Scieralna z kostki betonowej — gr. 8cm
-warstwa podsypki - piaskowo-cementowa gr. Scm
-warstwa podbudowy - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 30cm

-warstwa odcinajaca pospotki -gr. 40cm

Zjazdy do przedsiebiorstw i skrzyzowania:

-warstwa S$cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S — gr. 4cm

-warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W - gr. 6cm

-warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P - gr. 7cm

-warstwa podbudowy - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 20cm

-warstwa odcinajaca pospotki -gr. 40cm

Zjazdy bramowe na posesje:

-warstwa Scieralna - brukowa kostka betonowa gr. 8cm
-warstwa podsypki - piaskowo-cementowa gr. Scm
-warstwa podbudowy - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm

-warstwa odcinajaca z pospotki -gr. 15cm

Chodnik:

-warstwa Scieralna - kostka betonowa gr. 8 cm

-podsypka cementowo- piaskowa 1:4 gr. Scm

-warstwa podbudowy - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 10cm

-warstwa odcinajaca z pospoitki - gr. 10cm

Jezdni¢ projektuje si¢ ograniczy¢ krawgznikami betonowymi 15x30cm na tawie betonowej
z oporem z betonu B15. Wysokos¢ w $wietle rowna jest 12cm, na dlugosci przejs¢ dla
pieszych wysokos¢ w swietle kraweznika rowna 0 - 2cm oraz na dlugosci zjazdow z kostki
betonowej, wysokos¢ w Swietle kraweznika rowna 0 - 4cm.

Chodniki obramowane sa obrzezami betonowymi 8x30cm na podsypce cementowo-

piaskowej 1:4, gr. 5-10cm.



ZESTAWIENIE POWIERZCHNI:

Etap I
jezdnia: 1641,74 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 1587,7m2

- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): 54,04m’
zjazdy: 524,75 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 200,3Om2

- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): 324,45m”
chodniki: 846,11m’
zielen: 558,44m2

Etap II:
jezdnia: 1194,38 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 1077,27m’

- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): 117,11m”
zjazdy: 335,55 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 180,21 m’

- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): 155,34m”
chodniki: 516,14m’
zielefi: 1645,16m’

Etap III:
jezdnia: 860,93 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 860,93m2

- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): Om®
zjazdy: 184,05 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 92, 10m*

- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): 91,95m’
chodniki: 194,06m
zielefi: 934,82m’

Etap IV:
jezdnia: 1318,94 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 131 8,94m2



- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): Om”
zjazdy: 266,87 m’, w tym:

- nawierzchnia bitumiczna: 180,72m2

- nawierzchnia z kostki bet. (wyniesienia): 86,15m’
chodniki: 141,41m’
zielen: 541,25m2
pobocza: 274,35m’

UWAGI KONCOWE

Woda opadowa 1 roztopowa z jezdni oraz nawierzchni chodnikow odprowadzana bedzie
poprzez nadanie spadkow poprzecznych nawierzchni, do istniejacych wpustow deszczowych.

Whpusty te, jak 1 kanalizacj¢ deszczowej przewiduje si¢ do remontu i regulacji.

Przewiduje si¢ =zabezpieczenie, odkrytych w czasie prowadzenia robot, kabli
elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych poprzez utozenie rur ochronnych. W zwiazku
z tym, ze w obszarze projektowanych robdt wystgpuja sieci uzbrojenia terenu, takie jak
kanalizacja, wodociag, telekomunikacja, energia, gazociag, prace nalezy wykonywa¢ w ich
rejonie ze szczegdlna ostroznoscia.

Niweleta jezdni zostata =zaprojektowana, w sposdb, nie zmieniajacy istniejacego
uksztaltowania wysokosciowego istniejacych ciagdw komunikacyjnych z dostosowaniem do
pomierzonych, istniejacych rzgdnych wjazdow 1 doj$¢ do posesji. Przed rozpoczgciem robot,
nalezy sprawdzi¢ istniejace rz¢gdne w terenie 1 ewentualnie zweryfikowaé, dostosowac
projektowane rzedne niwelety. W razie rozbiezno$ci, fakt ten bezzwlocznie zglosi¢
Inzynierowi Projektu 1/lub Inwestorowi.

Wszelkie zawory 1 wierzchy studzienek, znajdujace si¢ w nawierzchni jezdni, chodnikow,
zjazdéw, nalezy starannie wyregulowa¢ wysokosciowo, w sposOb, aby nie bylo Zzadnego
uskoku /réznicy wysokosciowej/. W przypadku, gdy pokrywa studzienki znajdzie si¢ na

krawedzi jezdni, chodnika, nalezy przerwa¢ obramowanie 1 obudowa¢ studzienkg.



