OPIS TECHNICZNY

Do projektu przebudowy ul. Jedno$ci Narodowej w Stawnie

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa Nr GKI. II 7020/7/2008 zawarta w dniu 26 czerwca 2008r. pomigdzy Gmina
Miejska Stawno z siedziba przy ul. M. Curie-Sklodowskiej 9, 76-100 Slawno, a
Pracownia Projektowa ELBI z siedziba w m. Stare Bielice 701, 76-039 Biesiekierz

e Podklad mapowy w skali 1:500 — wersja elektroniczna

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane

Akty wykonawcze (przepisy techniczno-budowlane)do Prawa budowlanego:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej zdn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie(Dz.U. 99.43.430)

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakow 1 sygnatlow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz.U. nr 220,p0z.2181 z dn. 23 grudnia 2003r.)

-Zalacznik nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na
drogach

e Uzgodnienia z Zamawiajacym

2. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania dokumentacji projektowej jest wskazanie rozwiazan technicznych
dla przebudowy ulicy Jednosci Narodowej w Slawnie. Gl6wnym celem planowanej
inwestycji jest uporzadkowanie ulicy pod wzgledem komunikacyjnym 1 w zakresie
parkowania samochodow. Ponadto przedsigwzigcie ma przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
atrakcyjnosci rejonow starego miasta. Przedsiewzigcie podzielone zostanie na trzy etapy.
Etap I obejmowac bedzie przebudowe zatoki postojowej - wydzielone zostana zatoki do
parkowania rownoleglego, kazda na dwa miejsca postojowe. Przebudowany zostanie

rowniez chodnik 1 zjazdy, w celu dostosowania sytuacyjnego i1 wysokosciowego do



przebudowywanej zatoki. W zakres etapu I wchodzi¢ bedzie rowniez wymiana
nawierzchni zatoki 1 chodnikow, w celu uzyskania rownej, jednorodnej powierzchni oraz
regulacja istniejacych wpustow kanalizacji deszczowej. Przebudowa chodnika etapu I
wykonana bedzie na odcinku od budynku nr 20 do konca budynku nr 36.

Etap II obejmowac bedzie przebudowe chodnika 1 istniejacych zjazdoéw z drugiej strony
jezdni ul. JednosSci Narodowej wraz z wymiana nawierzchni 1 przebudowa linii
krawgznika. W zakres etapu Il wchodzi¢ bgdzie réwniez wymiana istniejacych stupow
oswietleniowych na dlugosci przebudowywanego odcinka ulicy. Przebudowa chodnika
etapu II wykonana bedzie na odcinku od dziatki nr 1284/6 do kofica budynku nr 31 przy
ul. Pocztowe;.

Etap III obeymowac bedzie przebudoweg jezdni ulicy jednos$ci na przedmiotowym odcinku
- usunigta zostanie nawierzchnia bitumiczna, w celu odslonigcia nawierzchni z kostki
brukowej kamiennej. Docelowo jezdnia ta ma posiada¢ nawierzchnig z kostki kamiennej,
w miar¢ mozliwos$ci pozyskana z istniejacej podbudowy. W zakres etapu Il wchodzi¢
bedzie rowniez wykonanie wyniesienia w formie progow zwalniajacych na skrzyzowaniu
z ul. Kopernika oraz na przejsciu dla pieszych w rejonie ul. Pocztowe;.

Przebudowa jezdni etapu III wykonana bedzie na odcinku od skrzyzowania z ul
Kopernika wraz ze skrzyzowaniem do wysokosci okoto srodka budynku nr 27.

Projekt zaklada wymiang istniejacych nawierzchni jezdnych 1 parkingowych oraz
pieszych na nowa konstrukcje, wprowadzenie usystematyzowania miejsc, gdzie
dozwolony jest postdj samochodow. Powyzsze elementy przyczynia si¢ do zwigkszenia
przejrzystosci uktadu komunikacyjnego 1 uporzadkuja kwesti¢ parkowania samochodow
osobowych w rejonie planowanego przedsigwzigcia. Spowoduje to podniesienie
bezpieczenstwa i1 komfort uzytkownikow drogi, a takze wplynie korzystnie na jej estetyke.

Powyzsze przedsigwzigcie przyczyni si¢ do wzmocnienia konstrukcji nawierzchni,
korekty spadkow podtuznych 1 poprzecznych. Projektowana nowa warstwa S$cieralna
podniesie parametry uzytkowe poprzez zwigkszenie rownosci.

Odwodnienie zostato zaprojektowane przy wykorzystaniu istniejacej sieci kanalizacji
deszczowe] oraz istniejacych studzienek S$ciekowych, ktore przewiduje si¢ poddaé

regulacji.



3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Objety opracowaniem odcinek ul. Jednosci Narodowej, zlokalizowany jest na terenie
m. Stawna od ul. Kopernika do ul. Pocztowej. Ulica stanowi obshuge przylegajacych do
pasa drogowego budynkow mieszkalnych z funkcja handlowo-uslugowa na parterach.
Jezdnia 1 chodniki posiadaja nieregularng szerokos¢. Szerokos¢ jezdni waha si¢ od 5,5 do
15m, szeroko$¢ chodnikow natomiast od 1,5 do 3,5m. Istniejace zjazdy posiadaja
nieregularng geometri¢ 1 niejednorodna nawierzchnig.

Cze$¢ jezdni stuzy obecnie jako zatoka postojowa. Jednak parkowanie w niej jest
chaotyczne 1 nieusystematyzowane, co zwigksza prawdopodobienstwo wystgpowania
kolizji.

Nawierzchni¢ jezdni stanowi mieszanka mineralno-bitumiczna utozona na
podbudowie z kostki kamiennej brukowej. Podobna konstrukcje posiada istniejaca zatoka
postojowa, ktéra nie jest oddzielona w zaden sposdb od jezdni. Chodniki posiadaja
nawierzchni¢ niejednorodna, gltéwnie z kostki 1 plytek betonowych. Jezdnia w
zdecydowanej wigkszosci ograniczona jest krawgznikiem kamiennym przewidzianym do
odzysku. Do wej$¢ prowadza schody i podesty glownie betonowe, cz¢s¢ wejs¢ odbywa sig
bezposrednio z istniejacego chodnika. Istniejace nawierzchnie sa nierowne, zuzyte i
nieestetyczne. Jezdnia posiada liczne faty. Jezdnia posiada jednostronne o$wietlenie,
zlokalizowane po stronie budynkoéw z nieparzystymi numerami. Stupy oswietleniowe
przewiduje si¢ do wymiany na nowe.

W obszarze projektowanych robot budowlanych wystepuje uzbrojenie terenu
w postact: kabli telekomunikacyjnych, energetycznych, sieci kanalizacji sanitarnej
1 deszczowej, gazowej oraz sieci wodociagowe;.

Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane sa za pomoca istniejacych kratek

sciekowych do kanalizacji deszczowe;.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnieh =z Zamawiajacym oraz przepisow

1 normatywoOw projektowania przyjgto nastgpujace parametry techniczne:



- Szeroko$¢ jezdni - min. 5,5 m - nawierzchnia z brukowej kostki kamiennej z odzysku

- Jezdnia ograniczona krawgznikiem kamiennym 1 ze $ciekiem przykraweznikowym

- Zatoki postojowe - szer. 2,50 na dwa miejsca postojowe - nawierzchnia z kostki
kamienne;j

- Chodniki - z kostki betonowej typu starobruk nostalit - szeroko$¢ zmienna

4.2 PLAN SYTUACYJNY I ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE ULICY

Etap 1

zatoki postojowe

Przewiduje si¢ uporzadkowaé parkowanie samochodow, poprzez kolorystyczne 1
materiatlowe wydzielenie miejsc postojowych w postaci zatok na dwa miejsca postojowe
rownolegle. Wymiary zatoki postojowej przyjeto 2,5x12,0m. Wjazd 1 wyjazd z zatoki
nalezy wykona¢ ze skosem 1:1 1 wyokragli¢ lukami R=2m. Projektuje si¢ 5 zatok
postojowych na rozpatrywanym odcinku ulicy.

Nawierzchni¢ miejsc postojowych przewiduje si¢ wykonaé¢ z kostki kamiennej
granitowej. Od strony chodnika zatoka ograniczona bedzie kraweznikiem kamiennym o
wysokosci w Swietle 10cm. Od strony jezdni ulozy¢ nalezy krawegznik kamienny
wystajacy w swietle 0-4cm.

Pochylenie podluzne jezdni zgodne z pochyleniem przyleglej jezdni z uwzglednieniem
projektowanej niwelety jezdni w Etapie Il realizacji przedsigwzigcia. Spadek poprzeczny
o wartos$ci 3 %, skierowac¢ nalezy w strong jezdni. Lokalizacj¢ przedstawiono na rysunku
planu sytuacyjnego, w czgsci rysunkowej niniejszego opracowania.

chodniki

Szczegdlowa lokalizacj¢ 1 konstrukcje chodnikow pokazano na planie sytuacyjnym,
przekrojach konstrukcyjnych 1 poprzecznych. Szeroko$¢ chodnikow jest zmienna - wg
planu sytuacyjnego 1 poprzecznikow. Miejsca migdzy zatokami Inwestor moze
zagospodarowac¢ niewielkimi drzewkami ozdobnymi, gazonami z kwiatami i zamocowac
fawki.

Chodniki projektuje si¢ ze spadkami 1 = 1% - 3% skierowany w kierunku jezdni
1 zatok postojowych. Chodniki od strony zieleni obramowane sa obrzezami betonowymi
8x30cm na podsypce cementowo-piaskowe] 1:4, natomiast od strony nawierzchni zatok
1 jezdni kraweznikiem kamiennym o wysokosci w §wietle 10.0cm. Powyzsze krawezniki

nalezy ulozy¢ na lawie betonowej z betonu B15 z oporem. Nawierzchni¢ chodnikow



stanowi¢ bedzie starobruk typu Nostalit ze zr6Zznicowaniem kolorystycznym - wg planszy
kolorystycznej. Plansza niniejsza stanowi jedynie propozycj¢ 1 Inwestor moze zmieni¢
kolorystyke.

zazdy

Szczegdlowa lokalizacj¢ 1 konstrukcje zjazdow pokazano na planie sytuacyjnym,
przekrojach konstrukcyjnych i poprzecznych.

Zjazdy od strony granicy posesji 1 jezdni ograniczy¢ kraweznikiem kamiennym
o wysokosci w $wietle 2.0cm. Powyzsze krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej
z betonu B15 z oporem. Nawierzchnia zjazdow wykonana zostanie z kostki betonowej
starobruk kontrastowego koloru w stosunku do chodnika. Pochylenia zjazdow zgodnie
z przekrojami poprzecznymi.

Etap II - chodnik

Szczegdlowa lokalizacj¢ 1 konstrukcje chodnikow pokazano na planie sytuacyjnym,
przekrojach konstrukcyjnych i poprzecznych.

W etapie Il realizacji przedsigwzigcia przewiduje si¢ zmiang linii kraweznika. Nowy
krawgznik ulozony zostanie w odleglosci 5,5 m od linii kraweznika ograniczajacego
jezdnig z etapu I. Ma to na celu dostosowanie szerokos$ci jezdni projektowanej do
przebudowy w Etapie III. W tym celu konieczne bgdzie wykonanie rozbiorki czgsci
jezdni. Pozyskana z rozbiorki ewentualna kostke brukowa kamienna nalezy zabezpieczy¢
- zostanie wykorzystana przy realizacji Etapu III. Szeroko$¢ chodnikow jest zmienna
w granicach od 1,5 do 3,5m- wg planu sytuacyjnego 1 poprzecznikow.

Chodniki projektuje si¢ ze spadkami 1 = 1% - 3% skierowany w kierunku jezdni.
Chodniki od strony zieleni obramowane sa obrzezami betonowymi 8x30cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4, natomiast od strony nawierzchni jezdni kraweznikiem
kamiennym o wysokosci w §wietle 12.0cm. Powyzsze krawezniki nalezy utozy¢ na tawie
betonowej z betonu B15 z oporem. Nawierzchni¢ chodnikéw stanowi¢ bedzie starobruk
typu Nostalit ze zroznicowaniem kolorystycznym - wg planszy kolorystycznej. Plansza
niniejsza stanowi jedynie propozycje i Inwestor moze zmieni¢ kolorystyke. W ciagu
remontowanego chodnika przewidzie¢ nalezy wymiang stupow oswietleniowych.

Zjazdy od strony granicy posesji 1 jezdni ograniczy¢ krawegznikiem kamiennym
o wysokosci w $wietle 2.0cm. Powyzsze krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej
z betonu B15 z oporem. Nawierzchnia zjazdow wykonana zostanie z kostki betonowej
starobruk kontrastowego koloru w stosunku do chodnika. Pochylenia zjazdow zgodnie

z przekrojami poprzecznymi.



Etap 111 - jezdnia

Projektowana do przebudowy jezdnia, po realizacji etapu I i II, bedzie juz miala
projektowana szeroko$¢ 5,5m na przebudowywanym odcinku. Prace beda polegaty na
rozebraniu nawierzchni bitumicznej, rozebraniu podbudowy z kostki brukowej kamiennej
z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania.

Wykonana zostanie nowa warstwa podbudowy, z uwzglednieniem projektowanych
rzednych niwelety. Na tej podbudowie wykonana zostanie nowa nawierzchnia z kostki
kamiennej pozyskanej z rozbiorki. Wzdtuz kraweznikow (wykonanych w etapach 11 1I),
ulozy¢ nalezy sciek przykraweznikowy na lawie betonowej. Sciek wykona¢ nalezy
z dwoch rzegdow kostki kamiennej 1 obnizy¢ o 2 cm w stosunku do przyleglej
projektowanej krawedzi jezdni. Spadek poprzeczny jezdni projektuje si¢ daszkowy o
wartosci 3%.

Skrzyzowanie ul. Jednosci z ul. Kopernika projektuje si¢ wykonac¢ jako wyniesione
,plato”, ze skosami najazdowymi 1:20. Na wyniesieniu przewiduje si¢ wydzieli¢ przejscia
dla pieszych. Nawierzchnia plato wykonana zostanie z betonowej kostki typu starobruk
koloru czerwonego. Przej$cie dla pieszych wykona¢ nalezy rowniez poprzez wydzielenie
pasoéw z kostki betonowej kontrastowego koloru np. szary lub grafitowy. Na styku progu z
istniejaca nawierzchnia asfaltowa utozy¢ nalezy kraweznik kamienny wtopiony.

Projekt przewiduje likwidacje istniejacego przejScia dla pieszych w rejonie
skrzyzowania z ul. Pocztowa. Nie spetnia ono w chwili obecnej przepisow 1 ze wzgledu
na dtugos¢ (ok. 15m) jest niebezpieczne dla pieszych.

Projektuje si¢ wykona¢ przejscie dla pieszych na wysokosci budynkow nr 25127 oraz
pofaczy¢ je z progiem zwalniajacym plytowym. Skosy najazdu 1:20. Nawierzchni¢ progu
wykona¢ z betonowej kostki typu starobruk koloru czerwonego. Przejscie dla pieszych
wykona¢ nalezy rowniez poprzez wydzielenie paséw z kostki betonowej kontrastowego
koloru np. szary lub grafitowy. Na styku progu z istniejaca nawierzchnia asfaltowa oraz z
projektowana nawierzchnia z kostki kamiennej ulozy¢ nalezy krawegznik kamienny
wtopiony.

Regulacji wysoko$ciowe] nalezy podda¢ wszystkie urzadzenia naziemne istniejacego
uzbrojenia terenu, jak studnie wlazowe, kratki Sciekowe, studnie telefoniczne i zawory

gazowe 1 wodociagowe.



Szczegolowe rozwiqzanie sytuacyjne placu przedstawia plan sytuacyjny, w czesci

rysunkowej niniejszego opracowania.

Rozwiazanie wysokosciowe

Opracowanie wysokosciowe wykonano w oparciu o wykonany, przez uprawniona
jednostke geodezyjna, pomiar wysokosciowy ulicy.
Rozwiazanie wysokosciowe zaprojektowano po analizie istniejacych 1 projektowanych
spadkéw nawierzchni, istniejacych rzgdnych wejs¢ do budynkéw, istniejacych rzednych
zjazdow. Wyniesienie w teren rozwiazania wysokosciowego drogi, nalezy oprze¢ o
wykonany profil podtuzny 1 przekroje poprzeczne znajdujace si¢ w czgsci rysunkowe;j

niniejszego opracowania.
4.3 KONSTRUKCJA PROJEKTOWANYCH NAWIERZCHNI

4.3.1 Konstrukcja nawierzchni chodnikow

- Warstwa $cieralna z kostki betonowe;j starobruk grubosci - 6 cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci - Sem
- Warstwa kruszywa famanego 0/31,5 grubosci - 10cm
- Warstwa odcinajaca z piasku grubosci - 10cm

Nawierzchni¢ chodnika, graniczaca z zielenia, projektuje si¢ ograniczy¢ obrzezem
betonowym 8x30cm o wysokos$ci w $wietle rownej 5.0cm. W miejscach wystgpowania
chodnika przy budynku utozy¢ nalezy folig¢ izolacyjna. Chodnik od strony jezdni i zatoki
postojowej projektuje sig¢ ograniczy¢ kraweznikiem kamiennym 15x30cm o wysokosci w
swietle 10.0cm. Powyzsze krawezniki nalezy ulozy¢ na tawie betonowej z betonu B15 z

oporem.

4.3.2 Konstrukcja nawierzchni zatok postojowych

- Warstwa $cieralna z kostki kamienna nieregularna 7/9cm

- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci - Sem
- Warstwa kruszywa famanego 0/31,5mm grubosci - 15cm
- Warstwa odcinajaca z piasku grubosci - 15cm



4.3.3 Konstrukcja zjazdy

Warstwa $cieralna z kostki betonowej starobruk
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
Warstwa kruszywa famanego 0/31,5mm

Warstwa odcinajaca z piasku

4.3.4 Konstrukcja nawierzchni progéw zwalniajacych

Warstwa $cieralna z kostki betonowej starobruk
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
Warstwa kruszywa tamanego 0/31,5mm

Warstwa odcinajaca z piasku

4.3.5 Konstrukcja nawierzchni jezdni

Warstwa $cieralna z kostki kamiennej rzedowej18/20cm z odzysku

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
Warstwa kruszywa tamanego 0/31,5mm

Warstwa odcinajaca z piasku

grubosci - 8 cm
grubosci - Sem
grubosci - 15cm
grubosci - 15¢cm

grubosci - 8 cm
grubosci - Sem
grubosci - 20cm
grubosci - 15¢cm

grubosci - Sem
grubosci - 20cm

grubosci - 15¢cm

Roboty wyszczegolnione w pkt. od 4.3.1. do 4.3.5. nalezy wykona¢ zgodnie

z zaprojektowanymi przekrojami poprzecznymi i konstrukcyjnymi oraz obowiazujacymi

normami i ST. Zwroci¢ nalezy szczegdIna uwage na wiasciwy dobor materiatdéw 1 dobre

zageszezenie poszczegdlnych warstw konstrukeji nawierzchni.

4.4 ROBOTY ZIEMNE I ODWODNIENIE

4.4.1 Roboty ziemne

Roboty ziemne na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzaja si¢ do:

wykonania koryta pod nowa konstrukcje elementow drogi

uzupelnienia poboczy/terendow przylegajacych do projektowanych nawierzchni do

wysokos$ci podniesionej nawierzchni

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z norma BN-728932/01.



Zwraca sig¢ szczeg6lna uwage na konieczno$¢ wlasciwego zageszczenia dna koryta
przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni ( patrz ST).

Zakres 1 1lo$¢ prac ujeto w przedmiarze robot.

4.4.2 Odwodnienie

W celu odprowadzenia wod opadowych, projektuje si¢ wykorzystac istniejaca siec
kanalizacji deszczowej wraz ze studzienkami $ciekowymi. Nawierzchni nadano regularne
spadki podtuzne i poprzeczne, co umozliwi sprawny odplyw wody do studzienek $ciekowych.
Na rysunkach planu sytuacyjnego przedstawiono lokalizacje studzienek $ciekowych wraz ze

sposobem ich podiaczenia do sieci kanalizacji deszczowe].

4.5 ORGANIZACJA RUCHU

Docelowa organizacja ruchu na rozpatrywanym odcinku ulicy Jedno$ci Narodowe;
polega¢ bedzie na: wprowadzeniu elementéw spowolnienia ruchu, wymuszajacych redukcje
predkosci oraz uporzadkowaniu parkowania pojazdow. Zalozenia te zrealizowane beda
dzigki wydzieleniu zatok postojowych, wprowadzeniu wyniesionych przejs¢ dla pieszych -
budowa progow ptytowych.

Projektowane oznakowanie poziome w rejonie przebudowywanego odcinka drogi:
- przej$cia dla pieszych oznakowano znakiem poziomym P-10,

- w celu oznakowania umieszczonego na jezdni progu plytowego projektuje sig

oznakowanie poziome P-25 , prog zwalniajacy”,
Projektowane oznakowanie pionowe w rejonie przebudowywanego odcinka drogi:

- wyniesione przejscia dla pieszych oznakowuje si¢ znakiem A-1la z tabliczka T-1

,20m” 1 znakiem B-33 ograniczenie predkosci do 30 km/h,
- przej$cia dla pieszych zostaly oznakowane znakiem D-6,
- ciag zatok postojowych oznakowano znakiem D-18 z tabliczka T-301 oraz tabliczka T-3a

- skrzyzowanie z ul. Kopernika projektuje si¢ oznakowac¢ znakiem A-7 ustawionym dla
jadacych od strony baszty, oraz znakami D-1 z tabliczkami T-6a dla jadacych od strony

ul. Kopernika 1 Jednosci.



Szczegotowa lokalizacja projektowanych znakow drogowych przedstawiona zostata na

rysunkach sytuacyjnych w czesci graficznej niniejszego opracowania.

Do oznakowania projektowanej do przebudowy drogi powiatowe] nalezy zastosowac znaki
o grupie wielkosci Male ,,M”, jedynie dla znaku A-7 grupa wielkosci $rednia ,,S”.

Znaki drogowe wykonane maja by¢ z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginana krawedzia.
Dla zapewnienia widoczno$ci znaku z odleglo$ci pozwalajacej kierujacemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie 1 prawidlowa reakcje, do wykonania lic znakow nalezy uzy¢ folii
odblaskowej typu 1. Jedynie dla znakow A-7 1 D-6 uzy¢ nalezy folii typu 2.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe.

ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW PIONOWYCH

Znaki umiesci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni drogi
(rys.6.1-6.2).

Znaki mocowa¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. shlipkach, ramach, wykonanych
z materiatow trwalych. Zaleca si¢ umocowanie znakow na stupkach metalowych o przekroju

kolowym.

Rys. 6.1. Odlegto$¢ znakoéw od krawedzi jezdni

min.050 | 050200
| :
T | kraweznik
. f
| | : 7 )
| f ;r o
i —— pobocze , o ]
i jezdnia . : jezdnia . chodnik

| :
a) na drodze ¢} na ulicy
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Rys. 6.2. Wysoko$¢ umieszczania znakow na drogach

min. 2,00

]
1

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach

/\

min. 2,20

i t

it kategorii A, B, C,D,F G

Na jednym wspomiku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastgpny powinien by¢
umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci min.10 m. W przypadkach zastosowania
dwoch znakéw na jednym stupku, nalezy je umieszcza¢ w ukladzie pionowym w sposob
przedstawiony na rysunkach planu sytuacyjnego w czgsci graficznej niniejszego opracowania.

Ponadto dopuszczalne sposoby rozmieszczania znakdw pokazano ponizej (rys.6.3.).
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Rys. 6.3. Sposoby umieszczania dwdch znakoéw na jednym stupku

v o 8% ¥
286060

Tarcze znakdéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okolo 5° w kierunku jezdni. W przypadku
znakow umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie tarczy znakdéw nalezy skorygowac

zaleznie od wielkos$ci promienia oraz od jego kierunku (rys.6.4).

Rys. 6.4. Odchylenie tarczy znakow

- —= 1 5° 5-10"
| 7 @A %

a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo
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ZESTAWIENIE ZNAKOW PROJEKTOWANYCH

Lp. |Rodzaj Wyszczeg6lnienie Kategoria/Numer | J.M. | [lo$§¢
oznakowania
1 | I-znaki pionowe | Ustap pierwszenstwa A-7 szt. |1
2 Prog zwalniajacy A-1la szt. |5
3 Ograniczenie predkosci | B-33 szt. |4
30km/h
8 Droga z pierwszenstwem | D-1 szt. |2
10 Przejscie dla pieszych D-6 szt. |6
11 Parking D-18 szt. |2
12 Tabliczka T-6a szt. |2
20 Tabliczka ,,20m” T-1 szt. |4
21 Tabliczka ,,30m” T-1 szt. |1
22 Tabliczka T-3a szt. |1
23 Tabliczka T-301 szt. |1
Przejscie dla pieszych P-10 m?2
Powierzchnia wylaczona | P-25 m2
z ruchu

4.6 UWAGI KONCOWE

Z tresci art. 29 ust.2 pkt 12 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity
Dz.U. z 20006r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.) wynika, ze przebudowa droég nie wymaga
pozwolenia na budowg.

Zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985t. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. z
2007r. Nr. 19, poz. 115 z p6zn. zm.) droga jest budowla wraz z drogowymi obiektami

inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami stanowiaca cato$¢ techniczno-uzytkowa,
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przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego. W rozumieniu rozporzadzenia Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz.430) -
urzadzeniami 1 instalacjami sa urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode w tym
kanalizacja deszczowa, a takze urzadzenia oswietleniowe.

Zgodnie z art. 4. pkt. 18 ustawy o drogach publicznych, przebudowa drogi jest
wykonywanie robot, w wyniku ktorych nastgpuje podwyzszenie parametréw technicznych i
eksploatacyjnych istniejacej drogi, niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego.

Roboty budowlane bedace przedmiotem niniejszego opracowania, realizowane maja by¢
w granicach istniejacych pasow drogowych 1 beda polega¢ na przebudowie istniejacej drogi
gminnej - ul. Jedno$ci Narodowej. Zatem w/w zamierzenie inwestycyjne nie wymaga

uzyskania pozwolenia na budowg.

Niniejsza dokumentacje techniczna sporzadzono takze w formie elektronicznej, pliki w

formacie ,,pdf”.
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